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1. 第三期建设规划调整环境影响评价范围概况
本次建设规划调整环境影响评价范围总规模约30.3km，分别为2号线北延伸线、4号线延伸线、7号线北段延伸线及支线。评价范围内新建17座车站、1座停车场和1座主所，扩建1座既有停车场。
2号线北延伸线起于爱格豪路站，沿玉盘路地下敷设，接入已运营的骑河站，长约4.72公里，设站4座；
4号线延伸线路起于观塘路站，沿御窑路等道路地下敷设，接入已运营的龙道浜站，长约7.42公里，设站4座，并对既有元和停车场进行扩建；
7号线北段延伸线起于春丰路站，沿中市路、太东路地下敷设，接入在建的莫阳站，长约7.44公里，设站4座；7号线支线起于中泾路，沿凤湖路、漕湖大道、汤浜路、太东路等道路地下敷设，接入石港路站，长约10.76公里，设站5座，新建1座停车场和1座主变电站。
2. [bookmark: _Toc218759236][bookmark: _Toc320187535][bookmark: _Toc320187768][bookmark: _Toc320188375][bookmark: _Toc321685585][bookmark: _Toc321685854][bookmark: _Toc321686123][bookmark: _Toc326507648][bookmark: _Toc349723653]环境影响评价主要结论
2.1. [bookmark: _Toc349723654]声环境影响分析与评价
本次建设规划各线路均为地下线，从声环境保护的角度，地下线敷设方式是对声环境影响最小的轨道交通方式。
轨道交通地下线对声环境的影响主要来自于地下车站的风亭、冷却塔，停车场的空压机、风机、检修设备等点源。在风亭和冷却塔设计阶段，通过合理选择设备的位置、型号，并辅以风道消声器及隔声措施，风亭、冷却塔噪声可控制到可接受水平。停车场出入场线应尽量采用地下敷设方式，停车场内合理布局，厂界噪声可以满足国家规范要求。
2.2. [bookmark: _Toc349723655]振动环境影响分析与评价
虽然地下线路的振动影响较突出，且沿线的既有或规划敏感建筑相对集中，但由于地铁振动的污染振动治理措施较为成熟，在规划实施中可根据沿线建设情况对待开发区域轨道交通线路两侧进行空间用地控制，对既有敏感建筑根据具体振动影响的程度选择相应的减振治理措施，如果线路局部摆动导致敏感点发生变化时，可参照振动防护距离，及时调整振动防护措施，轨道交通振动影响一般不会成为建设规划实施的制约因素。
二次结构噪声源于轨道交通车辆与轨道的振动，降低轨道交通振动就可以相应减轻二次结构噪声影响，通过采取浮置板道床、弹性短轨枕等减振措施可以从根本上减轻二次结构噪声影响，使二次结构噪声得到有效控制。
2.3. [bookmark: _Toc349723656]地表水环境影响分析与评价
本规划实施期间，施工期污水主要来自轨道工程实施过程中产生的生产废水、生活污水及由地表径流导致的污染物入渗；轨道交通运营期污水主要来自于沿线车站、停车场排放的生产废水和生活污水。
本工程涉及的停车场及沿线车站污水均有条件纳入市政污水管网进入所属地区污水处理厂（已建成和规划）集中处理，污水处理厂的处理工艺和处理能力均能满足处理本工程产生的污水要求，对地表纳污水体产生的影响较小。
2.4. [bookmark: _Toc349723657]地下水环境影响分析与评价
本次建设规划各线路均为地下线，线路涉及的地下水类型主要为潜水、微承压水，部分车站区间的走向与地下水流向相交，可能会导致线路沿线局部的、小范围、低层次的地下水流场改变，但流场受地铁影响的程度轻；区域性的、全局性的地下水流场总体上不会受到明显影响，区内地下水流场将基本维持不变。
停车场内应通过采取工程预防措施，做好污水池和危废库的防渗工作。
2.5. [bookmark: _Toc349723659]环境空气影响分析
轨道交通列车均采用电动车组，无机车废气排放，轨道交通运营对周围区域空气环境质量的影响主要体现在车站地面风亭排风和车辆基地内少量设施排放废气，一般经消烟除尘处理后均可达标排放，影响较小。
同时，由于轨道交通建设将减少工程沿线公交汽车的尾气排放量，故规划的实施有利于沿线环境空气质量的改善。
2.6. [bookmark: _Toc349723660]固体废物环境影响分析与评价
施工期固体废物主要为施工渣土、建筑垃圾。营运期固体废物主要为车站旅客及工作人员产生的生活垃圾，停车场客车清扫垃圾、少量金属切削碎屑、车辆检修产生的废旧蓄电池、灯管等，生产人员、办公人员产生的日常生活垃圾。
施工弃土和建筑垃圾处置，根据相关部门管理要求处置。生活垃圾经收集后，交给环卫部门定时清运。废旧电池等危险废弃物根据相关规定妥善存放处理。固废废物对环境基本无影响。
2.7. [bookmark: _Toc349723661]城市生态与景观影响分析
本次评价线路车站地上部分占地会对城市生态与景观产生影响，但车站基本位于现有或规划道路交叉口，对土地利用现状影响不大。车站出入口、风亭由于其占地面积少、建筑体量小，其景观敏感度较低，停车场等设施通过设计也很容易实现与周围景观环境的协调。规划线路的建设不会对城市绿地系统产生不良影响。
2.8. 电磁辐射影响分析
经类比分析，苏州市轨道交通110kV 地面主变电所产生的工频电磁场和无线电干扰均不会超过相关国家标准限值，对周边电磁环境影响不大。苏州市居民收看电视已经普遍实现有线网络覆盖，电视电缆外层屏蔽能有效阻挡干扰信号进入电视接收机，轨道交通流动电磁污染源对有线电视信号的干扰作用不大。
2.9. [bookmark: _Toc349723662]社会环境影响分析
本期建设规划各线路均为地下线，采用电力动车组，无废气排放，且由于轨道交通方便、快捷、舒适的乘车环境，有利于吸引大量地面公交客流，从而减少地面公汽、出租车等尾气排放，有效减轻城市大气污染程度。同时，规划线路的实施能有效改善城市交通状况、提高城市整体交通水平，缓解城市交通压力，有利于促进城市综合交通客运体系的形成，促进地区的经济发展和城市建设，引导城市人口的重新分布和产业结构的调整，稳定苏州城市结构形态，促进苏州经济转型。
3. [bookmark: _Toc349723663]规划优化调整建议及环境保护对策措施
（1）噪声控制措施
风亭和冷却塔是轨道交通地下线对外界环境产生影响的主要声源，工程降噪措施主要有以下几种：
①风亭噪声在布局、形式上可通过调整风口朝向或者采用低风井形式来降低噪声影响。
②冷却塔的噪声影响与其选型密切相关，建议各地下车站的选用低噪声环保型的冷却塔。
（2）振动防治工程措施
根据地铁振动的产生机理，在车辆类型、轨道构造、线路条件等方面进行减振设计，将降低轮轨撞击产生的振动源强值，从根本上减轻轨道交通振动对周围环境的影响。即在车辆选型中，除考虑车辆的动力和机械性能外，还应重点考虑其振动指标，优先选择噪声振动值低、结构优良的车辆；正线铺设60kg/m重轨无缝线路，采用减振扣件、减振道床等轨道结构振动控制措施。轨道结构振动控制措施是目前轨道交通振动控制的主流方向，经过多年实践，其技术已日趋成熟。获批的规划项目的具体振动防护措施应在项目环评中根据当时的环境要求和经济技术水平确定。
（3）水污染防治措施及水资源保护措施
[bookmark: _GoBack]本次建设规划各线路涉及的车站和停车场均有条件纳入所属地区污水处理厂（已建成和规划）集中处理，如规划实施时沿线污水管网尚未落实，建议采取临时过渡措施，如委托清运或处理回用等。
加强规划实施过程中对地下水位的动态监测，优化施工工艺和方案，对施工降水尽量综合利用，防止地下水位大幅下降并实现水资源的综合利用。
4. [bookmark: _Toc176327402][bookmark: _Toc218759252][bookmark: _Toc320187547][bookmark: _Toc320187780][bookmark: _Toc320188387][bookmark: _Toc321685597][bookmark: _Toc321685866][bookmark: _Toc321686135][bookmark: _Toc326507660][bookmark: _Toc349723664]总体评价结论
综上，《苏州市城市轨道交通第三期建设规划调整（2021-2026）》符合国家相关政策，与苏州市城市总体规划、土地利用总体规划、生态环境保护等相关规划基本协调，有利于促进苏州市城市综合交通客运体系的形成，稳定苏州城市结构形态，促进苏州经济转型，无显著的环境制约因素，规划目标和环境目标总体合理，并具备可达性，规划对苏州城市的可持续发展作用巨大。
规划实施过程中主要产生噪声、振动、生态、水环境和电磁影响，通过采取各项环保措施后，规划实施对环境的不利影响可以得到有效控制和缓解。因此，从环境保护角度，苏州市城市轨道交通第三期建设规划调整（2021-2026）整体可行。
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